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OPIS TECHNICZNY

Zadanie pn.: ,,Przebudowa drogi gminnej Nr 200514W Litewniki Nowe — Ploskéw - Chybow
od km 1+000,00 do km 1+995,00 w m. Nowe Litewniki, odcinek o dlugosci 995,0m”

Podstawa opracowania:

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r-Prawo budowlane (Dz. U. z 2024r., poz. 725 z p6zn. zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn.24 czerwca 2022r., w sprawie przepisow
techniczno- budowlanych dotyczacych drog publicznych /Dz. U. z 2022r. poz.1518/,

- mapa zasadnicza w skali 1:1000, licencja nr GKN.6642.897.2024 1410 CL2,

- wlasne pomiary wysoko$ciowe.

1. Przedmiot, zakres i cel opracowania:

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna na wykonanie przebudowy drogi
gminnej Nr 200514W, w msc. Nowe Litewniki od km 1+000,00 do km 1+995,00, odcinek o
dhugosci 995 m, w celu ztozenia zgloszenia zamiaru wykonania robdt budowlanych.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu:

Droga zaliczana jest do drog gminnych klasy ,,D”, jednojezdniowej / dwupasowej, o
nawierzchni bitumicznej, o przekroju szlakowym.

Szerokos¢ istniejacej nawierzchni jezdni wynosi od 5,60m do 6,00m na tuku poziomym.

Droga przebiega w terenie rOwninnym, w obszarze o luznej zabudowie gospodarczej na
odcinku od km 1+000,00 do km 1+300,00, a na dalszym odcinku, w obszarze niezabudowanym.

Dhugi okres eksploatacji drogi oraz zwigkszony ruch drogowy spowodowalt, iz jezdnia drogi
znajduje si¢ w ztym stanie technicznym. Istniejaca nawierzchnia bitumiczna posiada liczne
spekania zmgczeniowe, o rozwarto$ci wigkszej niz 2mm, nieréwnosci i zanizenia w przekroju
poprzecznym i podtuznym.

Ponadto wystgpuja w ciagu jezdni po stronie prawej muldy, ktore nalezy usunaé przed
przystapieniem do wykonywania nawierzchni jezdni, i1 tak na odcinku:

-od km 1+633,00 do km 1+616,00, powierzchnia do naprawy o wymiarach 17mx1,5m =25,50m2,
-od km 1+653,00 do km 1+662,00, powierzchnia do naprawy o wymiarach 9mx2,75m=24,75m2
-od km 1+738,00 do km 1+773,00, powierzchnia do naprawy o wymiarach 35mx2,75m=96,25m2
Razem powierzchnia do naprawy tacznie z podbudowa wynosi 146,50 m2.
Stan ten wptywa nie tylko na komfort kierujacych pojazdami, ale takze na bezpieczenstwo

wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

Przebieg trasy w planie sktada si¢ z odcinkow prostych, z niewielkimi zatamaniami, ktore
pokazano na planie sytuacyjnym.

Na odcinku planowanej przebudowy drogi, wystgpuje pobocze gruntowe porosnigte trawa o
zmiennej szerokosci od 0,75m do 1,00m oraz dwa zjazdy o nawierzchni z kostki brukowe;j
betonowej na dziatki o nr ewid.169/1 i 170/5, ktore bgda wymagaty dostosowania wysoko$ciowo
do nowej nawierzchni jezdni.

3. Istniejace obiekty inzynierskie:

- w km 1+444,25 wystepuje przepust drogowy z rur PEHD, o $rednicy fi 500mm i dtugosci 9,50m,
z umocnionym kamieniem brukowym wlotem 1 wylotem oraz skarpami, w dobrym stanie
technicznym.



4. Uzbrojenie podziemne i naziemne:

W pasie drogowym, w poblizu planowanych robdt wystepuja urzadzenia podziemne jak nizej:
-przytacza wodociagowe,
-linie kablowe teletechniczne,
-przytacza kablowe elektroenergetyczne nn,
Ponadto wystepuja urzadzenia nadziemne jak:
-linia napowietrzna o$wietleniowa wraz ze stupami o$wietleniowymi,
-przytacza napowietrzne nn do budynkow,
W miejscach skrzyzowan napowietrznej linii SN z projektowana nawierzchnia jezdni,
w km 14+521,00 oraz linii NN w km 1+812,30, odlegtos¢ pionowa do przewodow zostanie
zachowana zgodnie z norma PN-E-05100-1; 2000.

5. Stan projektowany:

5.1.Plan sytuacyjny opracowano w skali 1:1000, na ktérym pokazano zakres planowanych robot.

Glownym zadaniem w ramach przedmiotowej dokumentacji projektowe;j jest przebudowa
istniejacej nawierzchni bitumicznej polegajaca na nadaniu wtasciwego profilu podtuznego i
poprzecznego jezdni, poprzez utozenie warstwy wyréwnawczej oraz warstwy $cieralnej z betonu
asfaltowego na catej szerokosci istniejacej jezdni z wykonaniem obustronnych poboczy przy
uzyciu mieszanki niezwigzanej z kruszywem C90/3 (kruszywo lamane 0/31,5 stabilizowane
mechanicznie) o szerokosci 1,00 m na odcinku od km 1+000,00 do km 1+300 oraz od km 1+300
do km 1+995- o szerokos$ci 0,75 m.

Poczatek przebudowy drogi przyjeto w km 1+000,00 tj. na granicy opracowania odcinka drogi
objetego odregbnym projektem w msc. Nowe Litewniki.

Koniec opracowania przyjeto w km 1+995,00. Dhugos¢ projektowanego odcinka wynosi 995m.

Parametry techniczne istniejacej drogi:
-klasa drogi - gminna,
-kategoria drogi - ,,D”,
-kategoria ruchu - KR-2,
-1l08¢ jezdni gtownych/ilos¢ pasow - 1/2,

-szeroko$¢ pasa drogowego -2,75m

-szerokos$¢ jezdni - 5,50 m,

-szeroko$¢ poboczy -1,00m1i0,75m,

-spadek poprzeczny jezdni daszkowy - 2 %,

-spadek poprzeczny poboczy - 6% 18 %.

-tuk poziomy - R=180m, (dt. KP — L=50m)
-szeroko$¢ jezdni na tuku - 6,00m,

-spadek poprzeczny na tuku - jednostronny 1=6%.

Zakres rob6t budowlanych obejmuje:
- wykonanie naprawy uszkodzonych odcinkdéw jezdni, poprzez wymiang zniszczonej nawierzchni
wraz z podbudowa,
- oczyszczenie 1 skropienie istniejacej nawierzchni bitumicznej pod warstwg wyrdéwnawcza,
- wykonanie warstwy wyréwnawczej z AC 11W,
- oczyszczenie i skropienie pod warstwe $cieralna,
- wykonanie warstwy $cieralnej z AC 11S o gr. 4 cm,
- wykonanie poboczy z mieszanki niezwiazanej z kruszywem C90/3 (kruszywo
tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie),
- wykonanie oznakowania pionowego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego,
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Przyjete rozwiazania zaprojektowano w sposdb zapewniajacy odpowiednie odwodnienie i
dowiazanie do rzednych istniejacych drog i zjazdow.

5.2 Przekroje normalne:

Opracowano w skali 1:50, na ktorym pokazano konstrukcje nawierzchni wraz z poboczami po
przebudowie, 1 tak:

1. Konstrukcja nawierzchni jezdni:
4,0 cm - warstwa Scieralna z AC 118,
warstwa wyréwnawcza z AC 11W, na istniejacej nawierzchni,
4,0 cm - istniejaca nawierzchnia bitumiczna,
15,0 cm -istniejaca podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem,

2. Konstrukcja poboczy:
-10 cm - mieszanka niezwiazana z kruszywem C90/3 (kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane
mechanicznie),

3. Odtworzenie konstrukcji jezdni na zniszczonych odcinkach:
-15 cm - warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej cementem C 1,52 <4MPa,
-20 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwiazanej z kruszywem C 90/3,
(do poziomu istniejacej nawierzchni bitumicznej).
- warstwa wyrownawcza z AC 11W,
-4,0 cm - warstwa $cieralna z AC 118,

5.3. Profil podluzny:

Opracowano w skali 1:100/1000. Wysokosciowo roboty nawierzchniowe dowiazano do
rzednych projektowanej nawierzchni bitumicznej w km 1+000,00 objetej odrebnym
opracowaniem. Koniec opracowania wysokosciowo dowiazano do rzednych istniejacej
nawierzchni jezdni drogi w km 1+995,00.

Zalamania trasy w pionie pozostaja bez zmian, ktore sa wyokraglone tukami pionowymi
wypuktymi 1 wklgstym, o promieniu R=2000m 1 R=3000m.
Spadki podtuzne wynosza od -0,03 % do - 2,84%.
Szczegdlowy przebieg niwelety pokazano na rysunku nr 3.

5.4. Przekroje poprzeczne:

Opracowano w skali 1:100/100 celem obliczenia robdt ziemnych oraz ilosci masy na
wyrdéwnanie co zostato zawarte w tabeli wyrdwnania — zat. nr 1 oraz w tabeli rob6t ziemnych —
zat. nr 2.

6. Parametry techniczne drog pozarowych, sieci i urzadzen uzbrojenia terenu, w tym zapewniajace
przeciwpozarowe zaopatrzenie w wode:

Projektowany zakres przebudowy drogi spetnia wymogi rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewngtrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpozarowego zaopatrzenia w
wodg oraz drég pozarowych.

7. Odwodnienie, uklad zieleni:

Dokonano weryfikacji pochylen poprzecznych i podtuznych jezdni oraz poboczy.
W celu poprawy odwodnienia jezdni nalezy doprowadzi¢ spadki poprzeczne i podtuzne poboczy
do normatywnych, tj, odpowiednio 6% i 8%, co pokazano na planie sytuacyjnym.
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W miejscach wystgpowania zawgzonych poboczy, nalezy je poszerzy¢ do normatywne;j
szeroko$ci, poprzez wczesniejsze wykonanie poszerzenia nasypu. Zakres poszerzenia nasypu
zawarto w tabeli robot ziemnych -zat. nr 2.

Przyjete rozwiazania zapewniaja odpowiednie odwodnienie i dowiazanie do rz¢dnych
istniejacych drog i zjazdéw. Wody opadowe z jezdni odprowadzane beda tak jak dotychczas,
powierzchniowo, spadkiem podtuznym i poprzecznym do istniejacego przepustu oraz na pobocza i
pozostaly pas drogowy.

W opracowaniu nie ma drzewostanu dorostego kolidujacego z projektowanymi robotami
drogowymi.

8. Zestawienie powierzchni poszczegolnych czesci zagospodarowania terenu:

-przebudowa nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego -5512,50 m2
-pobocza z mieszanki niezwiazanej z kruszywem C90/3
(kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowanym mechanicznie) - 1 642,50 m2

razem: -7 155,00 m2

9. Informacija o wystepujacvch i przewidywanych zagrozeniach dla Srodowiska oraz higieny i
zdrowia uzytkownikow projektowanych obiektow budowlanvch i ich otoczenia:

Projektowany zakres przebudowy drogi nie stwarza zagrozenia dla warunkow ekologicznych
srodowiska naturalnego. W trakcie trwania prac budowlanych moga wystapi¢ okresowe
przekroczenia norm hatasu zwiazane z praca maszyn i urzadzen oraz cig¢zkiego sprzetu
budowlanego. Jednakze wptyw ten bedzie miat charakter krotkotrwaty i bedzie charakteryzowat
si¢ niskim poziomem uciazliwos$ci. Ewentualne ucigzliwosci akustyczne podczas prowadzonych
prac budowlanych, beda minimalizowane poprzez stosowanie urzadzen i maszyn spetniajacych
polskie normy. Prace budowlane prowadzone beda w porze dziennej, w godzinach od 7.00 do
17.00. Dla planowanej inwestycji nie wymaga si¢ ochrony akustycznej. Z uwagi na maty wzrost
prognozowanego nat¢zenia ruchu, nie przewiduje si¢ przekraczania wartosci dopuszczalnych
stezenia zawiesiny ogolnej 1 weglowodorow ropopochodnych w sptywach deszczowych,
odprowadzanych do gruntu. Inwestycja nie lezy na obszarach objetych ochrona, w tym w strefie
ochrony uj¢¢ wod i w obszarach ochronnych zbiornikow wod srodladowych.

Projektowana inwestycja nie lezy na terenie obszaréw chronionych Natura 2000 1 Parkow
Krajobrazowych.

10. Informacje o wplvwie eksploatacji gorniczej

Teren, na ktorym projektowana jest inwestycja, nie znajduje si¢ w obszarze terenu gorniczego.

11. Informacje o wpisie do rejestru zabytkow lub gminnej ewidencji zabytkow oraz
lokalizacji zamierzenia na obszarze objetym ochrona konserwatorska

Teren na ktorym planowana jest inwestycja nie znajduje si¢ na obszarze wpisanym do rejestru
zabytkow, lecz potozony jest w strefie ochrony konserwatorskiej. Zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego Gminy Sarnaki, planowana inwestycja potozona jest w strefie
ochrony zachowanych elementéw zabytkowych ,,B” i wymaga uzgodnienia z Wojewodzkim
Urzedem Ochrony Zabytkow, w Warszawie, Delegatura Siedlce, ul. Bema 4a.

12. Informacje o granicach terenu zamknietego i jego strefy ochronnej

Teren, na ktorym projektowana jest inwestycja, nie jest zlokalizowany w granicach
terenu zamknigtego 1 jego strefy ochronne;.



13. Kanal technologiczny

Zgodnie z oswiadczeniem Inwestora, na przedmiotowej inwestycji nie wynika obowiazek
projektowania kanatu technologicznego.

Powyzsze wynika z Ustawy z dnia 21 marca 1985 r., o drogach publicznych ( tekst jednolity
Dz.U. z 2024 r., poz. 320), art. 39.1.ust.6ba, pkt.4, ze obowiazek lokalizowania kanatu
technologicznego w pasie drogowym w czasie budowy lub przebudowy droég publicznych, nie
dotyczy budowy lub przebudowy drogi o dtugosci do 1000m, jezeli sa spelnione tacznie
nastgpujace warunki:

a) projektowany kanat technologiczny nie miatby kontynuacji po zadnej ze stron,

b) w ciagu 3 lat nie jest planowana budowa lub przebudowa drogi umozliwiajaca kontynuacj¢
projektowanego kanatu technologicznego zgodnie z uchwata budzetowa jednostki
samorzadu terytorialnego, wieloletnia prognoza finansowa jednostki samorzadu
terytorialnego, programem wieloletnim wydanym na podstawie art.136, ust.2. ustawy z dnia

27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych lub planami, o ktorych mowa w art.20 pkt. 1 lub 2.

14.Informacja o obszarze oddzialywania obiektu

Informacja o obszarze oddzialtywania obiektu zostata sporzadzona na podstawie Ustawy z dnia
7 lipca 1994 r. Prawo budowlane ( Dz. U. z 2024 r. poz.725 z pozn. zm.).

Zgodnie z § 18 Rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r., (Dz.U.2022 1.
poz. 1679), w sprawie szczegdlowego zakresu i formy projektu budowlanego, informacja o
obszarze oddziatywania obiektu powinna zawierac:

1. wskazanie przepisow prawa, w oparciu, o ktére dokonano okreslenia obszaru oddzialywania
obiektu,

2. zasigg obszaru oddziatywania obiektu przedstawiony w formie opisowe;j lub graficznej albo

informacjg, ze obszar oddziatywania obiektu miesci si¢ w catosci na dzialce lub dziatkach, na

ktérych zostal zaprojektowany.

Ad. 1. Wskazanie przepisow prawa, w oparciu o ktore dokonano okreslenia obszaru oddzialywania
obiektu:

e -ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane, m.in.:
-inwestycja nie ogranicza dostepu do drogi publicznej, korzystania z wody, kanalizacji, energii
elektrycznej i cieplnej oraz §rodkow tacznosci,
-inwestycja zapewnia ochrong przed uciazliwo$ciami powodowanymi przez hatas i wibracje,
zaktocenia elektryczne 1 promieniowanie,
-inwestycja zapewnia ochrong przed zanieczyszczeniami powietrza, wody i gleby,
-inwestycja zapewnia prawidtowe odprowadzenie wod powierzchniowych zapewniajac ochrong
nieruchomosci bezposrednio przyleghych,
-inwestycja zapewnia ptynno$¢ ruchu na projektowanym odcinku drogi poprzez zapewnienie
prawidtowych rozwiazan komunikacyjnych, oraz ...

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych:
§ 38 pkt. 1 - Istniejace w pasie drogowym obiekty budowlane i urzadzenia niezwiazane z
gospodarka drogowa lub obstuga ruchu, ktére nie powoduja zagrozenia i utrudnien
ruchu drogowego 1 nie zakldcaja wykonywania zadan zarzadu drogi.

Ad. 2. Obszar oddziatywania obiektu:

Obszar oddziatywania obiektu ograniczy si¢ w catosci do dziatek na ktérych jest on potozony tj.
na dziatkach o nr ewid.: 1474/2- nr obrebu 0018 Nowe Litewniki oraz 372- obreb 0031 Terlikow,
nr jednostki ewid.: 141005 2 Sarnaki.



